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ДІЯЛЬНІСТЬ СУДНОПЛАВНИХ КОМПАНІЙ У МАРІУПОЛІ (ОСТАННЯ 

ЧВЕРТЬ ХІХ – ПОЧАТОК ХХ СТ.) 

 

Досліджено процес становлення та основні напрями діяльності судноплавних 

компаній у Маріуполі в останній чверті ХІХ – на початку ХХ ст. Визначено,що 

діяльність цих компаній була пов’язана, перш за все, з вивезенням сільськогосподарської 

продукції та сировини з регіону як на внутрішні, так і на зовнішні ринки. Значна 

активізація їх діяльності у 1870 – 1880-ті рр. спричинила будівництво та розвиток 

Маріупольського морського порту, а також мала істотний вплив на розвиток 

економіки та міської інфраструктури Маріуполя. Зазначено, що дві місцеві судноплавні 

компанії, власниками яких були П. Регір, Ф. Зворно та Е. ді Поллоне, на початку ХХ ст. 

входили до числа найбільших приватних судноплавних компаній Російської імперії. 
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Маріуполь у ХІХ – на початку ХХ ст. посідав помітне місце в економіці Півдня 

Російської імперії. Однією з найважливіших складових його економічного життя 

протягом вже більше, ніж двісті років, є морська торгівля. Зручне розташування 

Маріуполя на узбережжі Азовського моря біля гирла р. Кальміус, його близькість до 

сільськогосподарських районів, місць рибного промислу, а також численні привілеї, 

надані урядом грекам, переселеним на землі Маріупольського повіту з Криму, призвели 

до швидкого включення міста як у внутрішню, так і зовнішню торгівлю держави. 

Виключно важливу роль у житті міста та всього регіону відігравав і продовжує 

відігравати Маріупольський морський порт, який наприкінці ХІХ – на початку ХХ ст. 

увійшов до шістки найбільших портів Російської імперії. Незважаючи на це, історія 

становлення та розвитку торгового і пасажирського судноплавства через порт 

Маріуполя, нажаль, так і не знайшла повноцінного відображення у науковій літературі. 

Окремі аспекти досліджуваної проблематики відображені у працях краєзнавчого 

спрямування та роботах, присвячених історії судноплавства і митної справи в 

Азовському морі. З них слід згадати праці А. Гаврилюка [6], В. Павлія [13], А. Щипцова 

та В. Єфремова [25].  

Але, нажаль, більшість питань, пов‘язаних з історією виникнення та розвитку 

торгового та пасажирського судноплавства як в Азовському морі взагалі, так і через 

порт Маріуполя, на сьогодні все ще залишаються практично не дослідженими. 

Наприклад, не виділені, не систематизовані і не проаналізовані різноманітні статистичні 

показники по роках: кількість суден, приписаних до порту, кількість кораблів, що 

прийшли або вийшли з порту, характеристики їх вантажу, кількість іноземних та 

вітчизняних судновласницьких компаній, історія їх діяльності в регіоні і в місті та багато 

інших. 

Джерельна база дослідження представлена більшою мірою діловодною та 

статистичною документацією, яка міститься в окремих виданнях, що стосуються питань 

розвитку морської торгівлі в Російській імперії за різні роки, як, наприклад, збірки 

«Русский торговый флот» [12, 20, 21] та журнал «Русское Судоходство» [4, 10, 22, 23]. 

Різноманітна діловодна документація, пов‘язана з діяльністю та розвитком 

Маріупольського морського порту, міститься у справах фонду №  95 «Отделы торгового 

мореплавання и торгових портов Министерства торговли и промышленности» [16-18] та 
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фонду № 108 «Русское общество коммерческого пароходства» [19] Російського 

державного історичного архіву у м. Санкт-Петербурзі. 

Інформацію про діяльність окремих судновласницьких компаній в Маріуполі, їх 

власників, можна знайти у довідкових виданнях та на сторінках тогочасної преси [1-3; 

14; 15]. 

Отже, обсяг інформації вищезгаданих джерел є цілком достатнім для дослідження 

головних напрямів діяльності судноплавних компаній у Маріуполі протягом останньої 

чверті ХІХ – початку ХХ ст. 

Маріупольський порт, як і всі порти північного узбережжя Азовського моря, має 

мілководну акваторію, яка ускладнює підхід до порту великотоннажних суден, 

навантажувальні роботи на них. Ці незручності стримували розвиток морської торгівлі в 

регіоні, постійно йшов пошук нових методів перевантаження кораблів на зовнішніх 

рейдах, уряд робив заходи що до стимулювання будівництва малих суден для 

обслуговування зовнішніх рейдів, з яких поступово формувався спеціалізований флот. Зі 

збільшенням вантажообігу в азовських портах виникла потреба у використанні парових 

суден. 

Першим у 1834 р. на Азовському морі почав працювати пароплав «Наследник», що 

здійснював рейси між Одесою і Таганрогом. Спеціально для плавання в Азовському 

морі в 1839 р. був побудований пароплав зі зменшеним осіданням «Митридат», що 

замінив «Наследника» на лінії Одеса – Таганрог. У 1833 р. було створено акціонерне 

товариство «Камера морских обеспечений Азовского моря», що забезпечувало різні 

види перевезень [24, с.103].  

Пароплави поступово витісняють вітрильники з поштово-пасажирських 

перевезень, сполучення між портами стає регулярним, а потім – за розкладом, який 

практично не порушувався роками. У Маріуполь у 1840 – 1850-х рр. заходили два 

пароплави: «Бердянск» (лінія Таганрог – Маріуполь – Бердянськ – Керч) і «Митридат» 

(лінія Керч – Бердяньк – Маріуполь – Таганрог – Ростов) [13, с.145].  

 Зі збільшенням кількості суден в азовських портах у 1860 – 1870 – х рр. 

з‘являються різні пароплавні товариства та акціонерні компанії. Найбільшим з них було 

«Русское Общество пароходства и торговли» (РОПиТ). Воно почало діяти 21 травня 

1857 р., маючи всього п‘ять пароплавів, але вже до кінця року їх кількість зросла до 18, а 

в 1859 р. – до 41 [9]. Незначною мірою поступалося РОПиТ за тонажем «Общество 

пароходства по Дону, Азовскому и Черному морям с их притоками». Його пароплави 

«Императрица Мария» та «Дон», побудовані у 1859 р., відкрили сполучення на лінії 

Ростов – Керч, а пароплави «Аксай», «Донец» та «Ейск» здійснювали рейси на лінії 

Єйськ – Маріуполь із заходом в проміжні порти [11].  

Успішно конкурувала з РОПиТ та іншими пароплавствами компанія таганрозького 

купця першої гільдії Олександра Стороженка, створена у 1869 р. в Таганрозі. Вона на 

початку своєї діяльності мала три пароплави, а у 1883 р. – вже сім товаро-пасажирських 

суден. Експрес «Генерал Гурко», пароплави «Новосельский» та «Дагмара» здійснюали 

рейси на лінії Ростов – Єйськ з заходом до Таганрога; пароплави «Аполлон», «Генерал 

Скобелев» та «Рысак» здійснюали рейси на лінії Ростов – Керч с з заходом до Таганрога, 

Єйська, на Криву косу, до Маріуполя та Темрюка. У 1908 р. ця компанія перейшла у 

власність до гірничого промисловця Івана Древицького. У 1911 р. він володів шістьма 

пароплавами, мав власну морську пристань у Ростові-на-Дону. Після смерті 

І. Древицького у 1912 р. власністю компанії були 11 пароплавів, які спадкоємці 

І. Древицького продали новоросійському купцю Леопольду Андрейсу [3, с. 164, 173; 7]. 

На початку ХХ ст. основні пасажирські перевезення з Маріупольського порту 

здійснювали судна компаній РОПиТ та І.Я. Древицького. Кораблі РОПиТ курсували між 
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портами Керч, Маріуполь, Єйськ та Ростов-на-Дону, а також відходили з Маріуполя до 

кримських та кавказьких портів щодня, залежно від напряму слідування. 

 Пароплави компанії І.Я. Древицького курсували по трьох лініях [15]. Азовсько-

Кримська лінія з‘єднувала Ростов-на-Дону, Таганрог, Маріуполь, Бердянськ, Керч та 

Феодосію. Судна відходили з Маріуполя у вівторок, четвер, суботу та неділю о десятій 

годині ранку. 

 Ахтарсько-Темрюкська лінія з‘єднувала Ростов-на-Дону, Таганрог, Маріуполь, 

Ахтарі, Керч та Темрюк. Пароплави з Маріуполя відходили по понеділках та п‘ятницях 

о десятій годині ранку. 

 Невелика лінія Єйськ – Маріуполь з‘єднувала ці два портових міста. Пароплави 

відходили з Маріуполя щодня о дванадцятій годині дня [14]. 

 Наприкінці ХІХ – на початку ХХ ст. у Маріуполі починають діяти і дві місцеві 

приватні компанії: «Пароходство П. Регира» (пізніше перейменоване в «Петр Регир и 

Сын»), а також пароплавство Ф.К. Зворно і Е.С. ді Поллоне.   

Купець першої гільдії Еммануїл ді Поллоне був італійським підданим, до 1917 р. 

очолював консульство Італії в Маріуполі, входив до складу Маріупольського біржового 

комітету та Маріупольського у портових справах присутствія. Королівська консульська 

агенція розміщувалася у його власному будинку на вул. Харлампіївській. До першої 

світової війни він також очолював Імператорське і королівське Австро-Угорське 

консульство. Е. ді Поллоне часто вирішував на урядовому рівні питання, пов‘язані з 

модернізацією Маріупольського морського порту. Його компаньйон купець першої 

гільдії Фотій Зворно очолював у Маріуполі грецьке консульство [1, 2]. 

 Пароплавство Регіра було одною з найбільших вітчизняних судноплавних фірм і 

посідало п‘яте місце в Російській імперії за тоннажем суден. Пароплавство Зворно і ді 

Поллоне було найбільшою за кількістю пароплавів приватною фірмою в Азовсько-

Чорноморському басейні. Їй належало 14 пароплавів, приписаних в основному до 

Маріуполя і Таганрога [21, с. ХХІІ.]. 

Флотілія П. Регіра розпочинала свою історію з придбання ним у 1880-х рр. 

колісного парового буксира «Успех», побудованого в Англії у 1872 р. У 1889 р. він 

придбав в Англії вантажний пароплав «Натфорд», що отримав нову назву «Прогресс», і 

орендував у Д. Хараджаєва на три роки пароплав «Инженер Авдаков». Ці судна 

перевозили вугілля з Маріуполя в порти Чорного моря і Константинополь. Центральний 

офіс пароплавства Регіра знаходився в Санкт-Петербурзі. Участь П. Регіра в 

прибутковому вугільному бізнесі сприяла швидкому зростанню пароплавства. У 1893 р. 

в Англії був придбаний другий пароплав «Фенклиф», перейменований на честь сина в 

«Петр Регир», а у 1898 р. там само – пароплав «Эбчѐрч», перейменований на честь 

доньки в «Мария Регир». У 1901 р. в Англії був придбаний невеликий колісний 

пароплав «Анандейл», перейменований на «Протектор». Він використовувався для 

аварійно-рятувальних і буксирних робіт.  

На початку ХХ ст. застарілі «Прогресс» і «Петр Регир» були продані, а замість них 

побудовані наступні судна: у1904 р. – «Инженер Авдаков», в 1905 р. – «Новороссия» 

(Англія, Сандерленд) і «Малороссия» (Миколаїв). У 1907 – 1908 рр. в Англії були 

придбані «Порт Виктория» і «Троян» (перейменовані в «Белороссию» і 

«Великороссию»), на Далекому Сході – «Селенга» (перейменований в «Бессарабию»). У 

1912 р. були придбані: в Англії – вантажний пароплав «Леутс Касл» (перейменований в 

«Россию») і пароплав Російського товариства вивізної торгівлі «Экспорт» [5; 10, c. 68-

81.]. 

Судна пароплавства Регіра доставляли щорічно до 100 000 т донецького вугілля у 

балтійські порти Кронштадт, Лібаву, Санкт-Петербург, Ревель, Ригу. По дорозі назад 

вони перевозили в порти Західної Європи і Середземномор‘я російський ліс і зерно. У 
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компанії була власна артіль вантажників для завантаження іноземних суден [4, с.38-47, 

52; 22, с. 147–148; 23, с.174-175]. 

У 1912 р. на підставі статуту від 30 грудня 1911 р. для забезпечення пасажирських і 

вантажних перевезень між російськими і іноземними портами П. Регір спільно з 

пароплавством Ф. Зворно і Е. ді Поллоне створив акціонерну компанію «Русское 

общество коммереческого пароходства», в яку віддав чотири своїх кращих пароплави: 

«Белороссия», «Великороссия», «Новороссия» и «Экспорт». П. Регіру належав 

контрольний пакет акцій, він був головою правління, його син Петро Регір – молодший 

мав посаду директора-розпорядника. Головна контора компанії знаходилася в Одесі, а 

правління – у Санкт-Петербурзі [19].  

У зв‘язку зі збільшенням обсягів зернової та вугільної торгівлі торговий дім 

Хараджаєвих – один з найбільших торгових домів, що належали місцевим підприємцям 

Маріуполя, наприкінці 1880-х рр. також придбав два пароплави «Александр» и 

«Инженер Авдаков» [12, с.14, 28, 85, 91; 20, с. 1, 14, 110].  

 Активізація експортної торгівлі сільськогосподарською продукцією через 

Маріупольський порт у другій половині ХІХ – на початку ХХ ст. сприяла розвитку 

дорожньо-транспортної мережі у місті та його околицях. Шосейних доріг в місті було 

дві. Першу провели ще у 1840 р. до старого порту (або Біржі). Друга – нижнє портовське 

шосе – прокладалася з міста до нового порту одночасно з початком його будівництва в 

1886 – 1889 рр. У 1870-і рр. почалося замощення вулиць в місті. Головною причиною 

для цього стали потреби хлібної торгівлі: візники відмовлялися перевозити зерно по 

незамощених вулицях або брали за послуги подвійну оплату, що складала в 1880-х рр. 

близько 50 коп. за чверть, хоча раніше за перевезення зерна з комори до пристані оплата 

становила 20 – 25 коп. У той же час плата за перевезення по замощених вулицях 

знизилася до 10 – 15 коп. за чверть. Тому першими в місті були замощені вулиці, які 

вели до порту і на яких розташовувалися склади для зсипання зерна. У 1880 р. в 

Маріуполі був введений спеціальний «напівкопійчаний» збір із зерна, що відправлялося 

за кордон. Цей збір (а також відсотки з його невикористаного залишку, поміщеного у 

банк) призначався на діяльність портово-мостової комісії, що займалася замощенням 

вулиць міста [8, c.233 – 236]. 

 Значне збільшення обсягів видобутку вугілля у регіоні та необхідність його 

вивезення через порт Маріуполя сприяли подальшому розвитку системи залізничних 

шляхів. У 1880 р. приватна Константинівська залізниця Дж. Х‘юза була приєднана до 

приватної Донецької кам‘яновугільної залізниці С. Мамонтова. Тривало будівництво 

Константинівської гілки в південному напрямі: в 1881 р. вона була добудована від 

Оленівки до Волновахи, а в 1882 р. – до Маріуполя. У тому ж році маріупольська 

ділянка була здана в експлуатацію, а залізничне будівництво закінчилося відкриттям 

ділянки Оленівка – Маріуполь (99 верст). Але перевалка масових вантажів (наприклад, 

вугілля) із залізничного транспорту на водний почалася значно пізніше, оскільки до 

1888 р. велися роботи по закладці глибоководного порту в Маріуполі. Тільки у 1889 р. 

вугілля уперше було завантажене на пароплав «Медведица» в новому порту [5, 8]. 

 Таким чином, протягом останньої чверті ХІХ – початку ХХ ст. у Маріуполі мали 

свої представництва усі великі пароплавні компанії Чорноморсько-Азовського басейну, 

а у 1880-х рр. місцевими підприємцями були створені дві приватні компанії, які за 

короткий термін увійшли до числа найбільших судноплавних компаній у масштабах 

всієї держави. Вони значною мірою сприяли активізації морської торгівлі через порт 

Маріуполя, а їх власники відігравали помітну роль не тільки в економічному, але й 

громадському житті міста. 

Завдяки активній діяльності судноплавних компаній у досліджуваний період 

розвивався як Маріупольський морський порт так і власне місто Маріуполь. 
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S. Novikova 

ACTIVITY OF SHIPPING COMPANIES IN MARIUPOL (THE LAST QUARTER 

OF THE XIX – EARLY XX CENTURIES) 

In the XIX – early XX centuries Mariupol took significant place in the South of the Russian 

Empire’s economy. One of the chief constituents of its economic life during more than 200 years is 

maritime trade. Mariupol’s convenient location on the Azov sea coast near the estuary of the 

Kalmius river, its proximity to agricultural regions and fishery areas as well as numerous privileges 

granted by the government to the Greeks moved to Mariupol uyezd from the Crimea resulted in quick 

involvement of the city in the state’s home and foreign commerce.   

Mariupol trade port has been playing an exceptionally important role in the life of the city and 

the whole region. It was among the top 6 largest ports of the Russian Empire in the late XIX – early 

XX centuries.  In spite of this the history of development of the trade and passenger shipping via 

Mariupol port was never fully reflected in the scientific literature.  

Increase of vessels’ number in the ports of the sea of Azov in 1860-1870 resulted in appearance 

of various shipping societies and stock companies. The largest of them was “the Russian Society of 

Shipping and Trade” (RSST) started in 1857. A bit smaller in tonnage was “The Society of Shipping 

on the Don, the sea of Azov and the Black sea and their confluents”. Its vessels began the 

communication on the routes Rostov – Kerch and Yeysk – Mariupol with intermediate ports calls.  

The company of Taganrog merchant of the first guild Alexender Storozhenko founded in 1869 

successfully competed with RSST and other shipping companies. Its vessels voyaged between Rostov 

–Yeysk, Rostov – Kerch calling at Mariupol port. In 1908 this company passed into the ownership of 

mining industry owner Ivan Drevitsky. In the beginning of the XX century the main passenger 

shipping from Mariupol port were realized by the vessels of RSST and I. Y. Drevitsky’s companies. 

In the late XIX – early XX centuries two local private companies “P. Regir’s Shipping 

Company” (later renamed into “Peter Regir and Son”) and shipping company of F.K. Zvorno and 

E.C. di Pollone came into operation in Mariupol. In 1912 to provide passenger and cargo shipping 

services between Russian and foreign ports these ship-owners founded the stock company “The 

Russian Commercial Steamship Society”   

Export trade intensification of agricultural products via Mariupol port in the last quarter of the 

XIX – early XX centuries also contributed to the development of the transportation network in the city 

and its vicinity.  

Hence in the course of the last quarter of the XIX – early XX centuries all the large shipping 

companies of the Black and Azov seas had their representative offices in Mariupol. In 1880ies the 

local entrepreneurs founded two private companies which appeared among the largest shipping 

firms of the state in a short time. They considerably contributed to intensification of the maritime 

trade via Mariupol port and their owners played the significant part not only in economic but in 

social life of the city as well.  

Key words: Mariupol, port, merchant shipping, passenger shipping, shipping companies.   
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